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Obiekt:

Przebudowa ul. Sowinskiego w Ciechocinku w zakresie utwardzenia
nawierzchni wraz z wykonaniem odwodnienia i oSwietlenia.

Rodzaj opracowania

1.

Ogolna charakterystyka obiektu

Zakladane etapowanie prac
Zgodnie z wytycznymi inwestora zaktada sie realizacje robot w dwoch etapach.
Etap | obejmowat bedzie wykonanie robét drogowych, kanalizacji deszczowe;j i
oSwietlenia na odcinku oznaczonym w niniejszej dokumentacji jako A-B w km
0+000,00+0+248,46, czyli odcinek prostopadly od zjazdu z ul. Bema oraz po
zmianie kierunku o okoto 900 odcinek rownolegty do ul. Bema, do skrzyzowania z
odcinkiem C-D (bez skrzyzowania)
Etap Il obejmowat bedzie wykonanie robdét drogowych, kanalizacji deszczowe;j i

oswietlenia na odcinku C-D wraz ze skrzyzowaniem z odcinkiem A-B.

. Stan istniejacy:

Charakterystyka drogi

Ulica Sowinskiego sktada sie z kilku odcinkdw. Niniejsze opracowanie zaktada
przebudowe dwdch z nich. Odcinek oznaczony symbolem A-B przebiega od
skrzyzowania z ul. Bema stanowigcej droge gminna, nastepnie zmienia kierunek o
okoto 90°

na rownolegty do Bema. Na odcinku tym wystepujg rowniez tuki poziome i
punkty ztamania o niewielkim kgcie zmiany trasy. Droga na odcinku tym ma
jezdnie z kruszywa grubosci okoto ma szerokosci zmiennej od okoto 3,5 m w

poczatkowym fragmencie do okoto 5,0 m po zmianie kierunku.

Projektowana przebudowa obejmuje kolejny odcinek ulicy Sowinskiego. Jest to
odcinek ul. Sowinskiego, ktory przebiega prostopadle od skrzyzowania ulic

Kopernika i Bema do granicy miasta Ciechocinka. Na odcinku tym droga posiada



jezdnie w sgsiedztwie skrzyzowania ulic Kopernika i Bema, bitumiczng szerokosci
5m, na dalszym odcinku droga posiada nawierzchnie z kruszywa i gruntowg o

zmiennej szerokosci okoto 2,5 + 3,5m.

Na obu odcinkach nie wystepujg chodniki i ciggi piesze, lokalnie wykonane
zostaty utwardzenia w obrebie furtek w ogrodzeniach. Nie wystepujg réwniez
zatoki postojowe, autobusowe itp. Istniejgce zjazdy majg przewaznie nawierzchnie
gruntowg. Na odcinku A-B wystepuje jeden zjazd bitumiczny, a na odcinku C-D

jeden zjazd z kostki betonowe;j.

Charakterystyka ruchu na drodze

Na drodze wystepuje ruch docelowy pojazdow mieszkancow, brak jest ruchu
tranzytowego. Parametry geometryczne jezdni wykluczajg ruch pojazdow ciezkich.
Natezenie ruchu pojazdéw znikome na poziomie kilku pojazdéw na godzine, w

okresach szczytowych.

Uzbrojenie terenu:

1) SieC energetyczna
- sie¢ energetyczna ziemna NN - zgodnie z naniesieniem na mapie.
2) Sie¢ wodociggowa
- na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ wodociggowa -
zgodnie z naniesieniem na mapie
3) Kanalizacja sanitarna i deszczowa
- sie€ kanalizacji sanitarnej - zgodnie z naniesieniem na mapie
- sie¢ kanalizacji deszczowej — w pasie ul. Bema, do ktoérej bedzie wigczona
kanalizacja projektowana w ul. Sowinskiego, w sgsiedztwie skrzyzowania ulic
Kopernika i Bema wystepuje wpust deszczowy, przewidziany do regulacji
wysokosciowe;j.
4) Sie€ gazowa
- na obszarze objetym opracowaniem wystepuje sie¢ gazowa - zgodnie z
naniesieniem na mapie.
5) Infrastruktura teletechniczna
- na terenie objetym opracowaniem wystepuje sie¢ teletechniczna - zgodnie z
naniesieniem na mapie
6) Siec cieptownicza
- brak



Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie
z zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestorow
urzgdzen oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczacych prowadzenia

prac w rejonie urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

Warunki gruntowe

Przeprowadzone badania gruntowe wykazaty pod wystepowanie pod warstwami istniejgce;j
nawierzchni piaskéw drobnych brgzowych, piaskéw gliniastych brgzowych oraz piaskéw $rednich
pylastych. Warunki wodne okreslono, jako dobre. Z uwagi na wystepowanie warstwy piaskéw
gliniastych przyjeto grupe no$nosci podtoza, jako G4.

W zwigzku z wystepowaniem gruntéw watpliwych zaprojektowano warstwe gruntu
stabilizowanego cementem, Zzeby doprowadzi¢é do grupy nosnosci G1, o grubosciach
przedstawionych w przekrojach konstrukcyjnych (rys. nr 3d)

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4 ust.3 pkt 1. lit.
Cc rozporzadzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw
budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z pdzn. zmianami.

3. Stan projektowany
Projekt remontu opracowano przy nastepujgcych zatozeniach:
2.1 Kanalizacja deszczowa:

Sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z przytgczami zaprojektowano z rur ®200x5.9mm SDR34 SN8
PVC. Wigczenia projektowanej sieci kanalizacji deszczowej wykonaé do istniejgcego kolektora
kanalizacji deszczowej w ul. Bema. Ze wzgledu na istniejgce uzbrojenie podziemne, zachowanie
normatywnych od niego odlegtosci ( np. 20 cm od istniejgcego gazociggu ), checi unikniecie budowy
przepompowni wod deszczowych przez inwestora oraz uksztattowanie terenu istnieje koniecznosé¢
zabudowania studzienki ®1200mm na istniejgcym przewodzie kanalizacji deszczowej, ktéra bedzie
spetniata réwniez funkcje osadnika wedtug zatgczonego rysunku. Projektowane rozwigzanie powoduje
niestety negatywne skutki pracy i eksploatacji sieci. W czasie i po ustaniu deszczu odcinek od
studzienki D1 do D3 bedzie caly czas podtopiony na catej obojetnosci rury. Bedzie to réwniez
powodowato koniecznos¢ czestszego przeczyszczania w/w odcinka odcinka razem z osadnikiem na
studzience D1 z osadow.

Dtugo$¢ projektowanej sieci wraz z przytgczami do wpustow wynosi 540.50 m. Uzbrojenie na
przewodach grawitacyjnych stanowia:

- studzienki kanalizacyjne z kregéw betonowych o srednicy 1000mm i 1200mm — 14 szt.

- wpusty drogowe z osadnikiem 500mm — 14 szt.

Powierzchnie zewnetrzne studzienek betonowych zabezpieczy¢ przez dwukrotne pomalowanie
abizolem R+P. Studnie wyposazy¢ w stopnie ztazowe zeliwne. Catos¢ wykona¢ zgodnie z wymogami
PN-B_10729:1999, studnie rewizyjne z prefabrykowanych elementéw o odpowiedniej wytrzymatosci
klasy min B40, wodoszczelno$ci min W8 i nasigkliwosci ponizej 4%.

Projektowane studzienki kanalizacyjne wykonac z pierécieniami odcigzajgcymi i wyposazyc we
wiazy typu ciezkiego klasy D400 w terenie ruchu pojazdow.

Wszystkie przejscia przewoddéw przez elementy betonowe studni wykona¢ jako szczelne.

Wykona¢ obrukowanie wokot studni na szerokosci 0.5m. Wszystkie wtazy nastudzienne zamontowac



z zamknieciem. W celu odwodnienia projektowanych drég zastosowano wpusty drogowe betonowe z
osadnikiem ®500mm o klasie D400. Do posadowienia wpustéw nalezy zastosowac pierscienie
odcigzajgce. Kraty wpustéw deszczowych wykona¢ na zawiasach
Szczegdty rozwigzania przedstawiono na zatgcznikach graficznych.
2.2 Oswietlenie dréog
Oswietlenie zewnetrzne

W celu wykonania o$wietlenia ulicy Sowinskiego w Ciechocinku nalezy wykonac:

. Montaz stupdw oswietleniowych 6m —19szt.
. Budowe linii kablowych YAKY 4x25+FeZn 25x4 — 767m
. Montaz szafy o$wietleniowej SO — 1szt.

Zasilanie w energie elektryczna.

Projektowane oswietlenie uliczne ulicy Sowinskiego nalezy zasili¢ z projektowanej szafy
odwietleniowej SO zlokalizowanej przy projektowanym stupie nr 1/1. Projektowang szafe oswietleniowa
nalezy zasili¢ z projektowanego w ramach odrebnego opracowania ztgcza pomiarowego w ramach
Energa — Operator S.A. na podstawie warunkéw przytgczenia. Ze ztgcza pomiarowego projektuje sie
linie kablowg YAKY 4x25+FeZn 25x4. Projektowane oswietlenie nalezy zasilic linig kablowg
odwietleniowg YAKY 4x25.

Dobor opraw i rozmieszczenie stupéw oswietleniowych

Na terenie objetym projektem nalezy rozmiesci¢ tacznie 19 stupow oswietleniowych
spetniajgcych wymagania | strefy wiatrowej. Projektuje sie stupy oswietleniowe h=6m (wysokosé
mierzona do oprawy) okragte ocynkowane bez wysiegnika z blachy o grubosci 3mm z niewidocznym
szwem. Srednia grubo$¢ powtoki cynkowej powinna byé nie mniejsza niz 80um.

Stupy nalezy posadowi¢ przy krawedzi pieszo-jezdni wnekg przeciwnie do nadjezdzajgcych
pojazdow. Stupy oswietleniowe 6m nalezy posadowi¢ na fundamencie prefabrykowanym F100/30.
Fundamenty stupdéw na catej wysokosci nalezy zabezpieczyé masg bitumiczng. Fundamenty stupdéw
oswietleniowych nalezy umieszczaé tak, aby gérna krawedz znajdowata sie od 4cm powyzej poziomu
gruntu, jezeli fundament posadowiony jest w pasie zieleni. W przypadku posadowienia stupéw
odwietleniowych w chodniku fundament stupa nalezy umieécic¢ tak, aby gérna krawedz znajdowata sie
2cm powyzej poziomu chodnika. Sruby fundamentowe nalezy dodatkowo zabezpieczyé
odpowiednimi kapturkami ochronnymi lub koszulkami termokurczliwymi. Nalezy zastosowac
oznaczenie i numeracje stupéw oswietleniowych poprzez wykonanie czarnymi literami i cyframi o
wysokosci 5cm, grubosci 5mm na zottym tle o wysokosci 10cm. Oznaczenia numerdw stupow
oswietleniowych nalezy wykona¢ na wysokosci 1,8m od strony jezdni.

2.3 Drogi

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na aktualnych mapach
sytuacyjno-wysokosciowych przeznaczonych do celow projektowych, w skali 1:
500, zatwierdzonych przez odpowiednig jednostke kartograficzng.

Inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac

na srodowisko, poniewaz nie zostata ujeta w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z



dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z dnia 12 listopada 2010 r.)

Oba odcinki ulicy Sowinskiego zaprojektowano, jako pieszojezdnie, z obustronnymi opaskami
z kostki betonowej. Opaski zlokalizowane sg na szerokosciach miedzy kraweznikiem
obramowujgcym pieszo-jezdnie a granicg pasa drogowego. Opaski zostaly wprowadzone na
wniosek inwestora i majg na celu wyeliminowanie konieczno$ci utrzymywania pasow zieleni.
Jedynie na odcinku C-D w km 0+163,70 + 0+237,36 z uwagi na koniecznos¢ podniesienia poziomu
drogi (z uwagi na zapewnienie odpowiedniego przykrycia kanalizacji deszczowej) zrezygnowano z
opasek z kostki kamiennej, wykonane zostang skarpy nasypu o pochyleniu 1:1,5. Na odcinku A-B
zaprojektowano wykonanie pieszojezdni o dwdch pasach ruchu. Szeroko$S¢ pieszojezdni na
odcinku prostopadiym do ul. Bema 5,0m, na odcinku réwnolegtym do ul. Jézefa Bema szerokosc¢
pieszojezdni 5,5m.
Na odcinku C-D z uwagi na bardzo waski pas drogowy zaprojektowano wykonanie pieszojezdni o
jednym pasie ruchu szerokosci 3,0m, a na odcinkach poczgtkowym w km 0+000,00 + 0+020,70
oraz koncowym w km 0+278,13 + 0+355,68 zaprojektowano wykonanie mijanek z jezdnig

poszerzong do 5m.

Parametry techniczne projektowanych odcinkéw drég:

- Klasa drogi: D

- Kategoria ruchu: KR1

- Predkosc projektowa: 30 km/h

- Szerokos$¢ jezdni: odcinek A-B 5,00 m i 5,50m, odcinek C-D 3,00m i 5,00m.
- Pochylenie poprzeczne jezdni: 2% o zmiennym uktadzie

- Szerokos$¢ proj. opasek: 0,2 + 3,3 m

- Pochylenie poprzeczne opasek: 2% jednostronne

Projekt przebudowy w zakresie branzy drogowej obejmuje:

» przebudowe jezdni,
» utwardzenie opasek
» przebudowe zjazddw,

Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu.
Jezdnie z kostki betonowej ze skrzyzowaniami — 2796,81 m2
Opaski — 838,70 m2
Zjazdy — 110,70 m?
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